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注　１　IRTAD資料による。
　　２　国名に年数（西暦）の括弧書きがある場合を除き，2010 年の数値である。（ただし，「日本（2018）」を除く。）
　　３　数値は全て 30 日以内死者（事故発生から 30 日以内に亡くなった人）のデータを基に算出されている。
　　４　日本（2018 年）の数値は，政府目標である 2018 年（平成 30 年）の 24 時間死者数の目標 2,500 人に，2010 年の日本の 24 時間死者数と 30 日以内死者数

の比率を乗じることで 2018 年における 30 日以内死者数を 2,953 人と推定し，この推定死者数と 125,236 千人（2018 年における日本の予測人口）を用い
て算出した（125,236千人は国立社会保障・人口問題研究所「総人口年齢３区分別人口及び年齢構造係数：出生中位（死亡中位）推計」（平成24年１月推計）
より引用）。
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参考－２ 欧米諸国の交通事故発生状況

国際道路交通事故データベース（IRTAD）がデー
タを有する３０か国について，人口１０万人当たりの死
者数を比較すると，我が国は４．５人（２０１０年）であ
り，第８位に位置している（第１図）。

1概況
主な欧米諸国（アメリカ，ドイツ，イギリス，フ
ランス）の交通事故死者の推移をみると，ドイツ，
イギリス及びフランスは，ドイツの統一前後の一時
的増加を除き，おおむね減少傾向にある。アメリカ
は，増加傾向が続いていたが，２００６年より減少に転
じている（第２図）。

2自動車の普及及び道路の延長状況
我が国と欧米諸国の自動車の普及状況を見ると，

人口１人当たりの自動車保有台数は，アメリカが最
も多く，オーストラリア，イタリアが続いている。
我が国は，それに次ぐカナダ，フランス，ドイツと
同程度となっている（第１表）。

3自動車保有台数及び自動車走行キロメートル当た
り交通事故死者数の状況
我が国と欧米諸国の自動車１万台当たりの交通事
故死者数の状況を見ると，アメリカが１．６６人と最も
多く，我が国はアメリカの半分以下（０．７８人）となっ
ている。また，自動車走行１億キロメートル当たり
の交通事故死者数についてみると，アメリカが０．８５
人と最も多く，日本，フランスの順となっている
（第１表）。

第１図 人口１０万人当たりの交通事故死者数（２０１０年）
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事 項 アメリカ カナダ オーストラリア ドイツ イギリス
調査年 ２０１０ ２０１０ ２０１０ ２０１０ ２０１０
人身事故件数 １，５４６，０００ （０９） １２３，１９２ … ２８８，２９７ １６０，０８０
死者数 ３２，８８５ （０９） ２，２０７ １，３５２ ３，６４８ １，９０５
負傷者数 （０９） ２，２１７，０００ （０９） １７２，８８３ … ３７１，１７０ ２１５，７００
状態別 死者数 歩行中 ４，２８０ （０９） ３０７ １７０ ４７６ ４１５

自転車 ６１８ （０９） ４１ ３８ ３８１ １１１
二輪車 ４，５０２ （０９） １９５ ２２４ ７０９ ４１３
乗用車 １２，４３５ （０９） １，０４８ ９１９ １，８４０ ８６４
その他 １１，０５０ （０９） ６１６ ０ ２４２ １０２
不 明 ０ （０９） ０ １ ０ ０

年齢層別 死者数 ～１４ １，２１０ （０９） ５５ ５６ １０４ ４２
１５～２４ ６，９８４ （０９） ５２１ ３３２ ７９１ ４５５
２５～６４ １９，１６１ （０９） １，２２１ ７４６ １，８４２ １，０３１
６５～ ５，４８４ （０９） ３８９ ２１７ ９１０ ３７７
不 明 … （０９） … １ １ ０

年齢層別 負傷者数 ～１４ （０８） １９３，０５３ （０８） １０，３０６ … ２８，５２５ （０９） １９，１８０
１５～２４ （０８） ６３０，９４９ （０８） ４３，４９１ … ９１，６７８ （０９） ６２，３９４
２５～６４ （０８） １，３３８，７０４ （０８） １０２，４９９ … ２１０，８０７ （０９） １２７，０１８
６５～ （０８） １８２，８８６ （０８） １４，０７５ … ３９，５９２ （０９） １７，０５９
不 明 （０８） １４６ （０８） ６，１２６ … ５６８ （０９） ３，９２５

人口（千人） ３０８，７４５ ３４，１０９ ２２，３４２ ８１，８０２ （０９） ６１，７８９
自動車保有台数（４輪車・千台） （０７） ２４８，６０９ （０９） ２０，７７１ １５，３７８ ４５，４９９ （０９） ３３，１６１
道路延長（km） （０７） ６，４８９，０７８ （０７） １，４０８，８００ （０９） ８１７，０８９ （０９） ６８８，２４３ （０９） ４１９，８８１
自動車走行キロ（億キロ） （０７） ４８，５３１ （０９） ３，３５１ ２，１９５ （０９） ６，７９２ （９７） ４，６０７
運転免許保有者数（千人） （０９） ２０９，６１８ （０９） ２３，１９７ （０４） １６，０２３ （０４） ５３，１２９ ３６，９３３
人口１人当たり自動車保有台数（台） （０７） ０．８３ （０９） ０．６２ ０．６９ ０．５６ （０９） ０．５４
人口千人当たり道路延長（km） （０７） ２１．５４ （０７） ４２．７２ （０９） ３６．８０ （０９） ８．３９ （０９） ６．８０
人口１０万人当たり死者数（人） １０．６５ （０９） ６．５５ ６．０５ ４．４６ （０９） ３．７８
自動車１万台当たり死者数（人） （０７） １．６６ （０９） １．０６ ０．８８ ０．８０ （０９） ０．７０
自動車走行１億キロメートル当たり死者数（人） （０７） ０．８５ （０９） ０．６５ ０．６１ ０．５２ （０７） ０．５７

事 項 フランス スウェーデン イタリア オランダ 日本
調査年 ２０１０ ２０１０ ２０１０ ２０１０ ２０１０
人身事故件数 ６７，２８８ １６，２５５ ２１１，４０４ １０，７７８ ７２５，７７３
死者数 ３，９９２ ２６６ ４，０９０ ５３７ ５，７４５
負傷者数 ８４，４６１ ２３，３０７ ３０２，７３５ １２，４５７ ８９５，３２６
状態別 死者数 歩行中 ４８５ ３１ ６１４ ６３ １，９８７

自転車 １４７ ２１ ２６３ １１９ ９２９
二輪車 ９５２ ４５ １，１４６ １０４ １，０１８
乗用車 ２，１１７ １５１ １，８１７ ２１９ １，１７６
その他 ２９１ １８ ２５０ ２７ ６３５
不 明 ０ ０ ０ ５ ０

年齢層別 死者数 ～１４ １３０ １０ ６９ １６ １２３
１５～２４ ９９２ ５５ ６６４ １１０ ５６６
２５～６４ ２，１０５ １３７ ２，２０５ ２５７ ２，０８４
６５～ ７６４ ６４ １，０５９ １５４ ２，９７２
不 明 １ ０ ９３ ０ ０

年齢層別 負傷者数 ～１４ ６，４１８ １，３４３ （０９） １２，２４１ ８８７ ５８，１３７
１５～２４ ２４，０７９ ６，３６９ （０９） ６８，９４１ ３，７０９ １５３，９３４
２５～６４ ４６，８４０ １３，２９４ （０９） １８４，９１４ ６，４５４ ５６１，７９２
６５～ ７，１０２ ２，１２８ （０９） ２８，０３５ １，３１１ １２１，４６３
不 明 ２２ １７３ （０９） １３，１２７ ９６ ０

人口（千人） ６２，７９９ ９，３４１ ６０，３４０ １６，５７５ １２８，０５９
自動車保有台数（４輪車・千台） ３７，５９０ ４，８２９ （０４） ３７，９１１ ８，６５１ ７３，９６４
道路延長（km） １，０２７，７１６ ２１９，８６２ （９２） ３０５，３８８ １４１，１２４ １，２１０，２５１
自動車走行キロ（億キロ） ５，２３９ ８１９ … １，２６２ ７，４６０
運転免許保有者数（千人） … ６，０２１ … １１，３６０ ８１，０１０
人口１人当たり自動車保有台数（台） ０．６０ ０．５２ （０４） ０．６５ ０．５２ ０．５８
人口千人当たり道路延長（km） １６．３７ ２３．５４ （９２） ５．３８ ８．５１ ９．４５
人口１０万人当たり死者数（人） ６．３６ ２．８５ ６．７８ ３．２４ ４．４９
自動車１万台当たり死者数（人） １．０６ ０．５５ （０４） １．６１ ０．６２ ０．７８
自動車走行１億キロメートル当たり死者数（人） ０．７１ ０．３２ － ０．４３ （０９） ０．７７

第１表 欧米諸国の交通事故の状況

注 １ 運転免許保有者数は外務省資料により，その他の事項は IRTAD資料による。
２ （ ）は調査年次を表し，「…」はデータのないものを表す。
３ 状態別死者数中「乗用車」にはバス，ミニバスを含み，「その他」には貨物，特殊，路面電車，軽車両を含む。
４ 死者数の定義は事故発生後３０日以内の死者である。
５ カナダの死者数の定義は州により異なる。
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注　１　IRTAD資料による。 
　　２　ドイツの値は，1990年までは旧西ドイツ地域に限る。 
　　３　死者数の定義は事故発生後30日以内の死者である。 
　　　　ただし，フランスの2004年以前の数値及び日本の1992年以前の数値は，30日死者換算数。
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注　１　IRTAD資料による。
　　２　数値は状態別構成率（％），構成率は四捨五入しているため，内訳の合計が 100％にならないことがある。 
　　３　死者数の定義は事故発生後 30 日以内の死者である。
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4状態別交通事故死者数の状況
我が国と主な欧米諸国（アメリカ，ドイツ，イギ
リス，フランス及びスウェーデン）の状態別交通事
故死者数の状況を見ると，我が国は乗用車乗車中の
死者数の構成率が低く，歩行中及び自転車乗用中の
死者数の構成率が高い。イギリスは，歩行中死者数
の構成率が我が国に次いで高い。一方，スウェーデ
ン，フランス及びドイツは，乗用車乗車中の死者数

の構成率が高い。また，アメリカは，乗用車乗車中
とその他で，死者数の７割程度を占めている（第３
図）。

5年齢層別交通事故死者数の状況
我が国と主な欧米諸国（アメリカ，ドイツ，イギ
リス，フランス及びスウェーデン）の年齢層別交通
事故死者数の状況を見ると，主な欧米諸国で

第２図 主な欧米諸国の交通事故死者数の推移

第３図 主な欧米諸国の状態別交通事故死者数の構成率（２０１０年）
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注　１　IRTAD資料による。
　　２　数値は構成率（％），構成率は四捨五入しているため，内訳の合計が 100％にならないことがある。
　　３　死者数の定義は事故発生後 30 日以内の死者である。
　　４　内円は人口構成率，外円は年齢層別交通事故死者数の構成率。
　　５　イギリスの人口構成率は 2009 年の数値。
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は，１５～２４歳の年齢層の構成率が我が国よりも高
く，人口構成率を７～１２ポイント上回っている。我

が国は，６５歳以上の年齢層の構成率が際立って高い
（第４図）。

第４図 主な欧米諸国の年齢層別交通事故死者数の構成率と人口構成率（２０１０年）


