
第1部 道路交通

　道路交通事故（人身事故に限る。以下本項にお
いて同じ。）の長期的推移をみると，戦後，昭和
20年代後半から40年代半ばごろまでは，死者数及
び負傷者数ともに著しく増大しており，26年から
45年までに負傷者数は３万1,274人から98万1,096
人（31.4倍）へ，死者数は4,429人から１万6,765
人（3.8倍）へと増加している（第1-1図）。
　これは，車社会化の急速な進展に対して，道路
整備，信号機，道路標識等の交通安全施設が不足
していたことはもとより，車両の安全性を確保す
るための技術が未発達であったことや，交通社会
の変化に対する人々の意識が遅れていたことな
ど，社会の体制が十分に整っていなかったことが
要因であったと考えることができる。
　このため，交通安全の確保は焦眉の社会問題と

なり，昭和45年に交通安全対策基本法（昭45法
110）が制定され，国を挙げての交通安全対策が
進められた。
　同法では，交通の安全に関する総合的かつ長期
的な施策の大綱である交通安全基本計画の作成に
ついて定めており，昭和46年度の第１次交通安全
基本計画から始まり，現在は，平成28年度から令
和２年度までの５年間を計画期間とする第10次交
通安全基本計画が実施されている。
　各計画では，それぞれ達成すべき目標を掲げ，
交通安全に関する施策を強力に推進してきた結
果，令和元年の交通事故死者数は3,215人となり，
過去最悪であった昭和45年の１万6,765人の５分
の１以下であるのみならず，現行の交通事故統計
となった昭和23年以降で最少であった前年を更に
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注　１　警察庁資料による。
　　２　｢死者数（24時間）」とは，交通事故によって，発生から24時間以内に死亡した者をいう。
　　３　｢死者数（30日以内）」とは，交通事故によって，発生から30日以内（交通事故発生日を初日とする。）に死亡した者をいう。
　　４　 ｢死者数（厚生統計）」は，警察庁が厚生労働省統計資料「人口動態統計」に基づき作成したものであり，当該年に死亡した者のうち原死因が交通事故に

よるもの（事故発生後１年を超えて死亡した者及び後遺症により死亡した者を除く。）をいう。
　　　　 なお，平成６年以前は，自動車事故とされた者を，平成７年以降は，陸上の交通事故とされた者から道路上の交通事故ではないと判断される者を除いた

数を計上している。
　　５　昭和41年以降の交通事故発生件数には，物損事故を含まない。
　　６　死者数（24時間），負傷者数及び交通事故発生件数は，昭和46年以前は，沖縄県を含まない。

▶第1-1図 道路交通事故による交通事故発生件数，死者数，負傷者数及び重傷者数の推移
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下回った（第1-1表，第1-1図）。
　なお，本報告における交通事故統計の数値は，
原則として警察庁の交通統計による数値であり，
交通事故死者数は，24時間死者数である。
　このほかに，交通事故発生後30日以内に死亡し
た者（30日以内死者）の数を集計したものがあり，
令和元年は3,920人となっている（参考－3参照）。
　さらに，交通事故を原死因とする死亡者（事故
発生後１年を超えて死亡した者及び後遺症により
死亡した者を除く。）を計上している厚生労働省
の人口動態統計について，警察庁では，陸上交通
事故死亡者数から，明らかに道路上の交通事故で
はないと判断された者を除いた数を「厚生統計の
死者」として計上しており，平成30年は4,488人
となっている（第1-1図）。
　30日以内死者数と厚生統計の死者数も近年，24
時間死者数と同様の傾向を示している（参考－３
参照）。
　死傷者数については，第１次及び第２次交通安
全基本計画に基づく諸対策により，昭和45年の99
万7,861人から52年には60万2,156人に減少し，そ
の後，年間交通事故死傷者数が増勢に転じた53年
と比較すると，令和元年の死傷者数は0.77倍とな
り，また，自動車保有台数は2.35倍，運転免許保
有者数は2.10倍となっている。
　なお，令和元年中の死傷者数は46万4,990人と
15年連続で減少し，第10次交通安全基本計画の目
標を達成したものの，依然として高い水準にある
（第1-2図）。
　死傷者数を人口10万人当たりでみると，昭和45
年の962.1人から一旦急激に減少したものの，50
年代から増勢に転じ，平成13年に934.7人となっ
た。その後，減少に転じ，令和元年には368.6人
となった。次に，自動車保有台数１万台当たりで
みると，昭和43年の619.8人から，ほぼ一貫して
減少を続け，平成３年には130.6人までに減少し，
その後，横ばいとなり，令和元年には56.5人となっ
た。
　死者数を人口10万人当たりでみると，昭和45年
まで年とともに増加し，同年には16.2人となった
が，46年以降は減少に転じ，平成に入り一時増加
したものの，令和元年には2.5人となった。次に，

第１次交通安全基本計画（昭和46年度～昭和50年度）
昭和50年の歩行者推計死者約8,000人を半減
昭和46年 昭和47年 昭和48年 昭和49年 昭和50年
5,761人 5,689人 5,376人 4,140人 3,732人
第２次交通安全基本計画（昭和51年度～昭和55年度）
過去の最高であった昭和45年の交通事故死者数16,765人の半減
昭和51年 昭和52年 昭和53年 昭和54年 昭和55年
9,734人 8,945人 8,783人 8,466人 8,760人
第３次交通安全基本計画（昭和56年度～昭和60年度）
昭和60年までに年間の死者数を8,000人以下にする。
昭和56年 昭和57年 昭和58年 昭和59年 昭和60年
8,719人 9,073人 9,520人 9,262人 9,261人
第４次交通安全基本計画（昭和61年度～平成２年度）
平成２年までに年間の死者数を8,000人以下にする。
昭和61年 昭和62年 昭和63年 平成元年 平成２年
9,317人 9,347人 10,344人 11,086人 11,227人
第５次交通安全基本計画（平成３年度～平成７年度）
平成７年の死者数を年間１万人以下とする。
平成３年 平成４年 平成５年 平成６年 平成７年
11,109人 11,452人 10,945人 10,653人 10,684人
第６次交通安全基本計画（平成８年度～平成12年度）
年間の交通事故死者を平成９年までに１万人以下とし，さら
に，平成12年までに9,000人以下とする。
平成８年 平成９年 平成10年 平成11年 平成12年
9,943人 9,642人 9,214人 9,012人 9,073人
第７次交通安全基本計画（平成13年度～平成17年度）
平成17年までに，年間の24時間死者数を交通安全対策基本法
施行以降の最低であった昭和54年の8,466人以下とする。
平成13年 平成14年 平成15年 平成16年 平成17年
8,757人 8,396人 7,768人 7,436人 6,937人
第８次交通安全基本計画（平成18年度～平成22年度）
平成22年までに，年間の24時間死者数を5,500人以下にする。
平成22年までに，年間の死傷者数を100万人以下にする。
平成18年 平成19年 平成20年 平成21年 平成22年
　  6,415人 　  5,796人 　5,209人 　4,979人 　4,948人
1,104,979人 1,040,448人 950,912人 916,194人 901,245人
第９次交通安全基本計画（平成23年度～平成27年度）
平成27年までに，年間の24時間死者数を3,000人以下にする。
平成27年までに，年間の死傷者数を70万人以下にする。
平成23年 平成24年 平成25年 平成26年 平成27年
　4,691人 　4,438人 　4,388人 　4,113人 　4,117人
859,304人 829,830人 785,880人 715,487人 670,140人
第10次交通安全基本計画（平成28年度～令和２年度）
令和２年までに，年間の24時間死者数を2,500人以下にする。
令和２年までに，年間の死傷者数を50万人以下にする。
平成28年 平成29年 平成30年 令和元年
　3,904人 　3,694人 　3,532人 　3,215人
622,757人 584,544人 529,378人 464,990人
注　第１次交通安全基本計画の計画期間の実数値は，歩行中の交通事故死者数。
　　 第８次から第10次交通安全基本計画の計画期間の実数値は，上段が年間

の24時間死者数，下段が年間の死傷者数。

▶第1-1表 交通安全基本計画の目標値と実数値
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自動車保有台数１万台当たり，自動車１億走行キ
ロ当たりでみると，昭和50年代半ばまで順調に減

少してきた後は，漸減傾向が続いている（第1-3図）。

▶第1-2図 死傷者数，運転免許保有者数，自動車保有台数及び自動車走行キロの推移】

注　１　死傷者数は警察庁資料による。
　　２　運転免許保有者数は警察庁資料により，各年12月末現在の値である。
　　３　自動車保有台数は国土交通省資料により，各年12月末現在の値である。保有台数には第１種及び第２種原動機付自転車並びに小型特殊自動車を含まない。
　　４　自動車走行キロは国土交通省資料により，各年度の値である。軽自動車によるものは昭和62年度から計上している。
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▶第1-3図 人口10万人・自動車保有台数１万台・自動車１億走行キロ当たりの交通事故死傷者数及び死者数の推移

注　１　死傷者数及び死者数は警察庁資料による。
　　２　 算出に用いた人口は，該当年の人口であり，総務省統計資料「人口推計」（各年10月１日現在人口（補間補正を行っていないもの。ただし，国勢調査実

施年は国勢調査人口による。））による。
　　３　自動車保有台数は国土交通省資料により，各年12月末現在の値である。保有台数には第１種及び第２種原動機付自転車並びに小型特殊自動車を含まない。
　　４　自動車走行キロは国土交通省資料により，各年度の値である。軽自動車によるものは昭和62年度から計上している。
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１　概況
　令和元年中の交通事故発生件数は38万1,237件
で，これによる死者数は3,215人，負傷者数は46
万1,775人であり（死傷者数は46万4,990人），負傷
者数のうち，重傷者数は３万2,025人（6.9％），軽
傷者数は42万9,750人（93.1％）であった（第1-1図）。
　前年と比べると，交通事故発生件数は４万9,364
件（11.5％），死者数は317人（9.0％），負傷者数
は６万4,071人（12.2％）減少し（死傷者数は６万
4,388人（12.2％）減少），負傷者数のうち，重傷
者数については2,533人（7.3％），軽傷者数につい
ては６万1,538人（12.5％）減少した。
　交通事故発生件数及び負傷者数は15年連続で減
少したほか，死者数も減少傾向にあり，現行の交
通事故統計となった昭和23年以降で最少となった
前年を更に下回った。
　65歳以上の高齢者（以下「高齢者」という。）
の人口10万人当たりの交通事故死者数は引き続き
減少しているものの，交通事故死者のうち高齢者
は1,782人であり，その占める割合は，55.4％と依

然として高い（第1-4図及び第1-5図）。
　また，致死率については，近年上昇傾向にある
が，この背景には，他の年齢層に比べて致死率が
約６倍高い高齢者の人口が増加している一方，そ
の他の年齢層の人口は減少傾向にあることが挙げ
られる（第1-6図）。

２　交通死亡事故等の特徴
⑴ 事故類型別交通死亡事故発生件数及び交通事故
発生件数

　令和元年中の交通死亡事故発生件数を事故類型
別にみると，正面衝突等※（988件，構成率
31.5％）が最も多く，次いで歩行者横断中（735件，
構成率23.5％），出会い頭衝突（400件，構成率
12.8％）の順で多くなっており，この３類型を合
わせると全体の67.8％を占めている（第1-7図）。
過去10年間の交通死亡事故発生件数（人口10万人
当たり）を事故類型別にみると，いずれも減少傾
向にあるが，人対車両その他及び正面衝突等に係
る交通死亡事故は他に比べ余り減っていない（第

令和元年中の道路交通事故の状況第２節

※事故原因が類似する正面衝突，路外逸脱，工作物衝突をまとめたもの。

▶第1-4図 高齢者及び高齢者以外の交通事故死者数の推移

注　警察庁資料による。
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1-8図）。
　また，令和元年中の交通事故発生件数を事故類
型別にみると，追突（12万6,062件，構成率
33.1％）が最も多く，次いで出会い頭衝突（９万
6,104件，構成率25.2％）が多くなっており，両者

を合わせると全体の58.3％を占めている（第1-9
図，第1-10図）。
⑵状態別交通事故死者数及び負傷者数
　令和元年中の交通事故死者数を状態別にみる
と，歩行中（1,176人，構成率36.6％）が最も多く，

▶第1-5図 人口10万人当たり高齢者及び高齢者以外の交通事故死者数の推移

注　１　警察庁資料による。
　　２　 算出に用いた人口は，該当年の前年の人口であり，総務省統計資料「人口推計」（各年10月１日現在人口（補間補正を行っていないもの。ただし，国勢

調査実施年は国勢調査人口による。））による。
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▶第1-6図 致死率及び死者数の推移

注　１　警察庁資料による。
　　２　致死率＝死者数÷死傷者数×100
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▶第1-7図 事故類型別交通死亡事故発生件数（令和元年）

注　１　警察庁資料による。
　　２　｢人対車両その他」とは，人対車両の事故のうち，歩行者横断中以外の事故をいう（対面通行中，背面通行中，路上横臥等）。
　　３　｢正面衝突等」とは正面衝突，路外逸脱及び工作物衝突をいう。
　　４　（　）内は構成率である。
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3,133件

正面衝突等
988件

（31.5％）

歩行者横断中
735件

（23.5％）

出会い頭衝突
400件

（12.8％）

人対車両
その他
369件

（11.8％）

右・左折時衝突
187件（6.0％）

追突
151件（4.8％）

その他
303件
（9.7％）

▶第1-8図 事故類型別人口10万人当たり交通死亡事故発生件数の推移

注　１　警察庁資料による。ただし，「その他」を省略しているため，構成率の合計は必ずしも100％とならない。
　　２　｢人対車両その他」とは，人対車両の事故のうち，歩行者横断中以外の事故をいう（対面通行中，背面通行中，路上横臥等）。
　　３　｢正面衝突等」とは正面衝突，路外逸脱及び工作物衝突をいう。
　　４　 算出に用いた人口は，該当年の前年の人口であり，総務省統計資料「人口推計」（各年10月１日現在人口（補間補正を行っていないもの。ただし，国勢

調査実施年は国勢調査人口による。））による。

右・左折時衝突 追突人対車両その他出会い頭衝突歩行者横断中正面衝突等

0.00

1.20

令和元年302927 28平成21

0.20

0.40

0.60

0.80

1.00

（件/人口10万人）

22 23 24 25 26

平成21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 令和
元年 構成率 増減率（21年比）

正面衝突等 1.07 1.05 0.97 0.89 1.00 0.95 0.92 0.94 0.88 0.83 0.78 31.5％ －27.1％
歩行者横断中 0.94 0.97 0.92 0.90 0.85 0.81 0.82 0.74 0.72 0.65 0.58 23.5％ －38.4％
出会い頭衝突 0.60 0.59 0.53 0.49 0.43 0.43 0.45 0.39 0.40 0.33 0.32 12.8％ －47.5％
人対車両その他 0.36 0.35 0.37 0.34 0.32 0.33 0.34 0.29 0.29 0.28 0.29 11.8％ －20.0％
右・左折時衝突 0.27 0.25 0.23 0.25 0.22 0.20 0.20 0.19 0.17 0.18 0.15 6.0％ －45.7％
追突 0.19 0.21 0.24 0.20 0.18 0.18 0.16 0.16 0.13 0.16 0.12 4.8％ －36.5％
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▶第1-9図 事故類型別交通事故発生件数（令和元年）

注　１　警察庁資料による。
　　２　｢人対車両その他」とは，人対車両の事故のうち，歩行者横断中以外の事故をいう（対面通行中，背面通行中，路上横臥等）。
　　３　｢正面衝突等」とは正面衝突，路外逸脱及び工作物衝突をいう。
　　４　（　）内は構成率である。

合　計

381,237件

追突
126,062件
（33.1％）

出会い頭衝突
96,104件
（25.2％）

右・左折時衝突
49,006件
（12.9％）

歩行者横断中
25,219件
（6.6％）

人対車両その他
19,688件
（5.2％）

正面衝突等
13,141件
（3.4％）

その他
52,017件
（13.6％）

▶第1-10図 事故類型別交通事故発生件数の構成率の推移

注　１　警察庁資料による。ただし，「その他」を省略しているため，構成率の合計は必ずしも100％とならない。
　　２　｢人対車両その他」とは，人対車両の事故のうち，歩行者横断中以外の事故をいう（対面通行中，背面通行中，路上横臥等）。
　　３　｢正面衝突等」とは正面衝突，路外逸脱及び工作物衝突をいう。

平成21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 令和元年
追突 31.6％ 32.4％ 33.3％ 34.8％ 35.8％ 36.2％ 36.7％ 37.0％ 35.5％ 34.7％ 33.1％
出会い頭衝突 27.0％ 26.7％ 26.1％ 25.3％ 24.8％ 24.5％ 24.3％ 24.2％ 24.5％ 24.8％ 25.2％
右・左折時衝突 13.8％ 13.5％ 13.3％ 13.0％ 12.6％ 12.6％ 12.4％ 12.4％ 12.7％ 12.6％ 12.9％
歩行者横断中 5.6％ 5.7％ 5.5％ 5.5％ 5.5％ 5.6％ 5.9％ 6.0％ 6.2％ 6.4％ 6.6％
人対車両その他 3.7％ 3.8％ 3.9％ 4.0％ 4.1％ 4.2％ 4.3％ 4.3％ 4.6％ 4.9％ 5.2％
正面衝突等 4.9％ 4.7％ 4.6％ 4.4％ 4.2％ 4.0％ 3.7％ 3.6％ 3.5％ 3.5％ 3.4％

4.9 4.7 4.6 4.4 4.2 4.0 3.7 3.6 3.5 3.5 3.4
3.7 3.8 3.9 4.0 4.1 4.2 4.3 4.3 4.6 4.9 5.2
5.6 5.7 5.5 5.5 5.5 5.6 5.9 6.0 6.2 6.4 6.6

13.8 13.5 13.3 13.0 12.6 12.6 12.4 12.4 12.7 12.6 12.9

27.0 26.7 26.1 25.3 24.8 24.5 24.3 24.2 24.5 24.8 25.2

31.6 32.4 33.3 34.8 35.8 36.2 36.7 37.0 35.5 34.7 33.1

右・左折時衝突追突 人対車両その他出会い頭衝突 歩行者横断中 正面衝突等

0

80

60

40

20

100

令和元年3028 29平成21

（％）

22 23 24 25 26 27
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次いで自動車乗車中（1,083人，構成率33.7％）が
多くなっており，両者を合わせると全体の70.3％
を占めている（第1-11図）。過去10年間の交通事
故死者数（人口10万人当たり）を状態別にみると，
いずれも減少傾向にあるが，自動車乗車中，自動
二輪車乗車中及び歩行中の交通事故死者は他に比
べ余り減っていない（第1-12図）。
　また，令和元年中の交通事故負傷者数を状態別
にみると，自動車乗車中（28万8,987人，構成率
62.6％）が最も多い（第1-13図）。
⑶年齢層別交通事故死者数及び負傷者数
　令和元年中の交通事故死者数を年齢層別にみる
と，各層人口10万人当たりでは，80歳以上（7.3人）
が最も多く，次いで70～79歳（4.7人），60～69歳（2.7
人）の順で多くなっており（第1-14図），この３
つの年齢層の死者数を合わせると全体の61.2％を
占めている（第1-15図）。65歳以上の高齢者の人
口10万人当たりの死者数は引き続き減少している
ものの（第1-5図），交通事故死者数に占める高齢
者の割合は55.4％である（第1-15図）。過去10年
間の交通事故死者数（人口10万人当たり）を年齢
層別にみると，最も減少が緩やかな50～59歳の年
齢層についても，平成21年と比較して２割程度の
減少となっている（第1-14図）。

　また，令和元年中の交通事故負傷者数を年齢層
別にみると，各層人口10万人当たりでは，20～29
歳（590.9人）が最も多く，次いで30～39歳（532.3
人），40～49歳（466.8人）が多くなっており，こ
の３つの年齢層の負傷者数を合わせると全体の
51.9％を占めている（第1-16図及び第1-17図）。
⑷ 年齢層別・状態別人口10万人当たり交通事故
死者数（令和元年）

　状態別でみた過去10年間の交通事故死者数（人
口10万人当たり）の推移については，いずれも減
少傾向にあるが（第1-12図），令和元年の歩行中
死者数（人口10万人当たり）については，高齢者
で多く，特に80歳以上（3.80人）では全年齢層（0.93
人）の約４倍の水準となっている（第1-12図及び
第1-18図）。
⑸ 年齢層別・状態別・男女別交通事故死者数（令
和元年）

　交通事故死者数を年齢層別・状態別・男女別に
みると，16～24歳の女性では自動車乗車中，65歳
以上の女性では歩行中の占める割合が高い（第
1-19図）。
⑹ 昼夜別・状態別交通事故死者数及び負傷者数（令
和元年）

　交通事故死者数を昼夜別・状態別にみると，自

▶第1-11図 状態別交通事故死者数（令和元年）

注　１　警察庁資料による。
　　２　（　）内は構成率である。

合　計

3,215人

自動車乗車中
1,083人
（33.7％）

自動二輪車
乗車中
361人

（11.2％）

原付乗車中
149人
（4.6％）

自転車乗用中
433人

（13.5％）

歩行中
1,176人
（36.6％）

その他
13人

（0.4％）
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平成21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 令和
元年 増減率（21年比）

自動車乗車中 1.28 1.28 1.15 1.12 1.11 1.08 1.04 1.05 0.96 0.94 0.86 －32.9％
自動二輪車乗車中 0.41 0.41 0.40 0.36 0.37 0.35 0.35 0.36 0.35 0.32 0.29 －30.8％
原付乗車中 0.29 0.28 0.27 0.26 0.23 0.20 0.18 0.18 0.14 0.17 0.12 －58.7％
自転車乗用中 0.56 0.52 0.50 0.44 0.47 0.42 0.45 0.40 0.38 0.36 0.34 －38.6％
歩行中 1.35 1.37 1.33 1.28 1.25 1.18 1.21 1.07 1.06 0.99 0.93 －31.4％

0.00

1.60

0.80

0.60

0.40

0.20

1.00

1.20

1.40

（人/人口10万人）

令和元年3029平成21 22 23 24 25 26 27 28

歩行中自転車乗用中自動二輪車乗車中 原付乗車中自動車乗車中

▶第1-12図 状態別人口10万人当たり交通事故死者数の推移

注　１　警察庁資料による。ただし，「その他」は省略している。
　　２　 算出に用いた人口は，該当年の前年の人口であり，総務省統計資料「人口推計」（各年10月１日現在人口（補間補正を行っていないもの。ただし，国勢

調査実施年は国勢調査人口による。））による。

▶第1-13図 状態別交通事故負傷者数（令和元年）

注　１　警察庁資料による。
　　２　（　）内は構成率である。

合　計

461,775人
自動車乗車中
288,987人
（62.6％）

自転車乗用中
78,549人
（17.0％）

歩行中
45,239人
（9.8％）

原付乗車中
22,273人
（4.8％）

自動二輪車乗車中
26,053人
（5.6％）

その他
674人
（0.1％）
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動車乗車中（昼間63.7％），自転車乗用中（昼間
58.7％），自動二輪車乗車中（昼間60.1％），原付
乗車中（昼間64.4％）については昼間の割合が約
６割と高いのに対して，歩行中（夜間69.4％）に
ついては，夜間の割合が高くなっている（第1-20
図）。
　負傷者数を昼夜別・状態別にみると，自転車乗
用 中（昼 間77.6 ％）， 自 動 車 乗 車 中（昼 間
74.8％），原付乗車中（昼間72.6％），自動二輪車
乗車中（昼間67.4％），歩行中（昼間59.6％）とい
ずれも昼間の割合が５割以上と高い（第1-20図）。
⑺道路形状別交通死亡事故発生件数（令和元年）
　令和元年中の交通死亡事故発生件数を道路形状

別にみると，交差点内（34.3％）が最も多く，次
いで一般単路（交差点，カーブ，トンネル，踏切
等を除いた道路形状をいう。）（32.7％）が多くなっ
ている（第1-21図）。
⑻ 第１当事者別の交通死亡事故発生件数（令和元
年）

　自動車又は原動機付自転車（以下「自動車等」
という。）の運転者が第１当事者となる交通死亡
事故発生件数（免許保有者10万人当たり）を年齢
層別にみると，16～19歳，80歳以上が他に比べ多
くなっており，令和元年中については，16～19歳
（11.4件）が最も多く，次いで80歳以上（9.8件）
が多くなっている（第1-22図）。

▶第1-14図 年齢層別人口10万人当たり交通事故死者数の推移

注　１　警察庁資料による。
　　２　 算出に用いた人口は，該当年の前年の人口であり，総務省統計資料「人口推計」（各年10月１日現在人口（補間補正を行っていないもの。ただし，国勢

調査実施年は国勢調査人口による。））による。

平成21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 令和
元年 増減率（21年比）

９歳以下  0.7  0.7  0.7  0.6  0.6 0.5  0.5 0.5 0.4 0.5 0.4 －44.2％
10～19歳  2.2  2.0  1.9  1.7  1.7 1.6  1.5 1.4 1.0 1.3 1.1 －49.1％
20～29歳  3.3  3.3  3.1  2.7  2.7 2.4  2.3 2.4 2.4 2.0 2.0 －39.1％
30～39歳  2.0  2.1  1.9  1.9  1.7 1.6  1.7 1.7 1.4 1.4 1.2 －38.9％
40～49歳  2.4  2.5  2.4  2.3  2.3 2.1  2.0 1.9 2.0 1.7 1.5 －37.0％
50～59歳  3.0  3.0  3.0  2.8  2.7 2.7  2.8 2.5 2.6 2.3 2.3 －23.4％
60～69歳  4.7  4.4  4.0  3.7  3.9 3.8  3.4 3.2 3.1 3.0 2.7 －42.9％
70～79歳  8.8  8.9  8.0  7.5  7.6 6.5  6.6 5.7 5.6 5.6 4.7 －46.9％
80歳以上 12.6 12.0 11.2 11.0 10.0 9.7 10.0 9.6 8.6 7.9 7.3 －42.2％
65歳以上（再掲）  8.8  8.6  7.8  7.7  7.5 6.9  6.8 6.3 5.8 5.6 5.0 －43.1％
全年齢層  3.9  3.9  3.7  3.5  3.4 3.2  3.2 3.1 2.9 2.8 2.5 －34.8％

40～49歳 50～59歳30～39歳20～29歳10～19歳９歳以下
60～69歳

0.0

14.0

令和元年3029平成21

（人/人口10万人）

22 23 24 25 26 27 28

2.0

4.0

6.0

8.0

10.0

12.0

70～79歳 80歳以上 65歳以上（再掲）
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▶第1-15図 年齢層別交通事故死者数の推移

注　警察庁資料による。

元年
死者数 構成率

９歳以下 38 1.2％
10～19歳 125 3.9％
20～29歳 250 7.8％
30～39歳 181 5.6％
40～49歳 281 8.7％
50～59歳 371 11.5％
60～69歳 454 14.1％
70～79歳 711 22.1％
80歳以上 804 25.0％
65歳以上
（再掲） 1,782 55.4％

40～49歳 50～59歳30～39歳20～29歳10～19歳９歳以下
60～69歳

0

3,000

令和元年3029平成21 22 23 24 25 26 27 28

70～79歳 80歳以上 65歳以上（再掲）

500

1,000

1,500

2,000

2,500

（人）

▶第1-16図 年齢層別人口10万人当たり交通事故負傷者数（令和元年）

注　１　警察庁資料による。
　　２　算出に用いた人口は，総務省統計資料「人口推計」（平成30年10月１日現在）による。

９歳以下 10～19歳 20～29歳 30～39歳 40～49歳 50～59歳 60～69歳 70～79歳 80歳以上 65歳以上
（再掲）

負傷者数 155.0 353.3 590.9 532.3 466.8 417.4 279.1 242.5 142.9 214.7
構成率 3.4％ 8.6％ 16.1％ 16.9％ 19.0％ 14.5％ 10.2％ 8.0％ 3.4％ 16.5％

155.0

353.3

590.9

532.3

466.8

417.4

279.1
242.5

142.9

214.7

0

600

500

400

300

200

100

700

65歳以上
（再掲）

９歳以下 10～19歳 20～29歳 30～39歳 40～49歳 50～59歳 60～69歳 70～79歳 80歳以上

（人/人口10万人）
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　令和元年中の交通死亡事故発生件数を法令違反
別（第１当事者）にみると，安全運転義務違反が
55.8％を占め，中でも漫然運転（14.8％），運転操
作不適（12.9％），脇見運転（11.7％），安全不確
認（11.1％）が多い（第1-23図）。
　当事者別（第１当事者）にみると，自家用乗用
車（50.3％）及び自家用貨物車（15.8％）で全体
の約７割を占めている（第1-24図）。
⑼ 歩行中，自転車乗用中の交通死亡事故における
法令違反の有無
　歩行中の交通事故死者数は減少傾向にあるもの
の，状態別交通事故死者数では最も多くなってい
る（第1-25図）。令和元年中における歩行中死者

数の法令違反の有無を高齢者と高齢者以外に分け
てみると，ともに約６割に法令違反があるが（第
1-26図），法令違反別では，高齢者は横断歩道外
横断や走行車両の直前直後違反など「横断違反」
の割合が約32％を占めており，高齢者以外と比べ
て多くなっている（第1-27図）。また，令和元年
中の自転車乗用中死者数について，高齢者と高齢
者以外に分けてみると，高齢者は前年から増加し
ており，自転車側に何らかの法令違反があった割
合が約79％と多くを占めている（第1-28図）。
⑽飲酒運転による交通事故発生状況（令和元年）
　令和元年中の自動車等の運転者（第１当事者）
の飲酒運転による交通事故発生件数は3,047件で，

▶第1-17図 年齢層別交通事故負傷者数の構成率の推移

注　警察庁資料による。

平成21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 令和元年
９歳以下  3.9％  3.8％  3.7％  3.6％  3.6％  3.5％  3.5％  3.5％  3.5％  3.4％  3.4％
10～19歳 10.1％ 10.1％  9.9％  9.6％  9.3％  9.0％  8.7％  8.5％  8.6％  8.5％  8.6％
20～29歳 19.6％ 19.3％ 19.1％ 18.7％ 18.3％ 17.9％ 17.6％ 17.2％ 16.8％ 16.4％ 16.1％
30～39歳 19.1％ 19.0％ 18.8％ 18.7％ 18.4％ 18.2％ 18.2％ 17.8％ 17.5％ 17.1％ 16.9％
40～49歳 14.8％ 15.4％ 16.2％ 16.8％ 17.5％ 18.1％ 18.5％ 19.0％ 19.3％ 19.3％ 19.0％
50～59歳 12.5％ 12.2％ 12.0％ 12.1％ 12.2％ 12.4％ 12.7％ 13.0％ 13.3％ 14.0％ 14.5％
60～69歳 11.3％ 11.5％ 11.5％ 11.4％ 11.4％ 11.3％ 11.2％ 11.3％ 11.0％ 10.6％ 10.2％
70～79歳  6.4％  6.5％  6.6％  6.7％  6.8％  6.9％  7.0％  6.8％  7.0％  7.4％  8.0％
80歳以上  2.1％  2.2％  2.2％  2.3％  2.4％  2.6％  2.7％  2.8％  3.0％  3.2％  3.4％

2.1 2.2 2.2 2.3 2.4 2.6 2.7 2.8 3.0 3.2 3.4
6.4 6.5 6.6 6.7 6.8 6.9 7.0 6.8 7.0 7.4 8.0

11.3 11.5 11.5 11.4 11.4 11.3 11.2 11.3 11.0 10.6 10.2

12.5 12.2 12.0 12.1 12.2 12.4 12.7 13.0 13.3 14.0 14.5

14.8 15.4 16.2 16.8 17.5 18.1 18.5 19.0 19.3 19.3 19.0

19.1 19.0 18.8 18.7 18.4 18.2 18.2 17.8 17.5 17.1 16.9

19.6 19.3 19.1 18.7 18.3 17.9 17.6 17.2 16.8 16.4 16.1

10.1 10.1 9.9 9.6 9.3 9.0 8.7 8.5 8.6 8.5 8.6
3.9 3.8 3.7 3.6 3.6 3.5 3.5 3.5 3.5 3.4 3.4

40～49歳
50～59歳

30～39歳20～29歳10～19歳９歳以下
60～69歳

0.0

80.0

60.0

40.0

20.0

100.0

令和元年30平成21 22 23 24 25 26 27 28 29

70～79歳 80歳以上

（％）
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▶第1-18図 年齢層別・状態別人口10万人当たり交通事故死者数（令和元年）

注　１　警察庁資料による。
　　２　算出に用いた人口は，総務省統計資料「人口推計」（平成30年10月１日現在）による。

0.00

8.00

1.00

2.00

3.00

4.00

5.00

6.00

7.00

（人/人口10万人）

９歳以下 10～19歳 20～29歳 30～39歳 40～49歳 50～59歳 60～69歳 70～79歳 80歳以上
歩行中
自転車乗用中
原付乗車中
自動二輪車乗車中
自動車乗車中 0.13 0.37 0.87 0.51 0.49 0.81 0.97 1.62 1.93

0.00 0.44 0.57 0.23 0.40 0.52 0.21 0.06 0.04
0.00 0.08 0.09 0.08 0.09 0.11 0.14 0.20 0.26
0.04 0.10 0.15 0.08 0.11 0.29 0.38 0.82 1.20
0.21 0.12 0.32 0.34 0.41 0.59 0.97 1.96 3.80

▶第1-19図 年齢層別・状態別・男女別交通事故死者数（令和元年）

注　１　警察庁資料による。ただし，上記の状態別に含まれない事故（列車との事故等）を省略しているため，構成率の合計は必ずしも100％とならない。
　　２　（　）内は構成率である。

歩行中自転車乗用中原付乗車中自動二輪車乗車中自動車乗車中

0％ 0％20％ 20％40％ 40％

女男

60％ 60％80％ 80％100％ 100％

15歳以下

16～24歳

25～64歳

65歳以上

合　計

12人
（46.2％）
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（36.1％）

359人
（34.9％）

776人
（35.4％）
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（43.4％）

224人
（24.6％）

26人
（2.5％）
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（15.9％）

16人
（7.1％）

49人
（5.4％）
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101人
（4.6％）
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13人
（5.8％）

71人
（7.8％）

194人
（18.9％）

281人
（12.8％）

11人
（42.3％）

23人
（10.2％）

237人
（26.0％）

405人
（39.4％）

676人
（30.8％）

8人
（30.8％）

28人
（56.0％）

78人
（40.2％）

193人
（25.6％）

307人
（30.0％）
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13人
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64人
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▶第1-20図 昼夜別・状態別交通事故死者数及び負傷者数（令和元年）

注　１　警察庁資料による。
　　２　昼夜別の「昼間」とは日の出から日没までの間をいい，「夜間」とは，日没から日の出までの間をいう。
　　３　 日の出及び日没の時刻は，各日ごとの各都道府県の都道府県庁所在地（北海道は各方面本部所在地を含む。）の国立天文台天文情報センター暦計算室の

計算による日の出入り時刻による。

0％ 0％20％ 20％40％ 40％

負傷者死者

60％ 60％80％ 80％100％ 100％

歩行中

自転車乗用中
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自動二輪車乗車中

自動車乗車中690人
（63.7％）

217人
（60.1％）

96人
（64.4％）

254人
（58.7％）

360人
（30.6％）

393人
（36.3％）

144人
（39.9％）

53人
（35.6％）

179人
（41.3％）

816人
（69.4％）

216,110人
（74.8％）

17,558人
（67.4％）

16,179人
（72.6％）

60,935人
（77.6％）

26,984人
（59.6％）

72,877人
（25.2％）

8,495人
（32.6％）

6,094人
（27.4％）

17,614人
（22.4％）

18,255人
（40.4％）

夜昼

▶第1-21図 道路形状別交通死亡事故発生件数（令和元年）

注　１　警察庁資料による。
　　２　（　）内は構成率である。

踏切・その他
135件
（4.3％）

トンネル・橋
83件

（2.6％）

カーブ
439件

（14.0％）

一般単路
1,026件
（32.7％）

交差点付近
374件

（11.9％）

交差点内
1,076件
（34.3％）

単路
1,548件
（49.4％）

交差点
1,450件
（46.3％）

合　計
3,133件
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▶第1-22図 自動車又は原動機付自転車運転者（第１当事者）の年齢層別免許保有者10万人当たり交通死亡事故発生件数の推移

注　警察庁資料による。

平成21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 令和元年
16～19歳 19.7 15.5 16.9 15.0 16.9 13.8 14.4 13.5 11.4 11.4 11.4
20～29歳  7.1  6.4  6.7  6.1  5.9  5.4  5.4  4.8  4.6  4.0  3.8
30～39歳  4.4  4.7  4.2  4.0  3.5  3.4  3.3  3.2  3.1  2.9  2.3
40～49歳  4.3  4.5  4.2  3.9  3.9  3.7  3.3  3.5  3.4  3.0  2.8
50～59歳  4.6  4.5  4.1  3.9  3.6  3.8  3.9  3.5  3.5  3.3  3.1
60～69歳  4.5  4.8  4.5  4.1  4.3  3.8  3.8  3.7  3.5  3.4  3.2
70～79歳  8.3  7.7  6.6  6.4  6.5  5.6  5.6  5.4  4.7  5.1  3.9
80歳以上 15.2 18.2 15.6 15.1 14.7 14.7 13.3 12.2 10.6 11.1  9.8
65歳以上（再掲）  7.3  7.4  6.8  6.4  6.4  5.8  5.8  5.5  4.9  5.2  4.4

50～59歳 60～69歳40～49歳30～39歳20～29歳16～19歳
70～79歳

0.0

25.0

31年平成21 22 23 24 25 26 27 28 29 30

80歳以上 65歳以上（再掲）

（件/免許保有者10万人）

5.0

10.0

15.0

20.0

▶第1-23図 法令違反別（第１当事者）交通死亡事故発生件数（令和元年）

注　１　警察庁資料による。
　　２　（　）内は構成率である。

合　計
3,133件

当事者不明
1件

（0.0％）
歩行者
138件
（4.4％）

その他の違反
394件

（12.6％）

追越違反
18件（0.6％）

優先通行妨害
87件（2.8％）

通行区分違反
154件（4.9％）

歩行者妨害等
207件
（6.6％）

信号無視
140件
（4.5％）
一時不停止等
94件

（3.0％）
酒酔い運転
15件（0.5％）

その他
165件
（5.3％）

安全不確認
348件

（11.1％）

脇見運転
367件

（11.7％）

漫然運転
465件

（14.8％）

運転操作不適
403件

（12.9％）

最高速度違反
137件
（4.4％）

安全運転
義務違反
1,748件
（55.8％）
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▶第1-24図 当事者別（第１当事者）交通死亡事故発生件数（令和元年）

注　１　警察庁資料による。
　　２　（　）内は構成率である。

その他・不明
43件

（1.4％）

歩行者
138件
（4.4％）

自転車
209件
（6.7％）

原付
101件
（3.2％）

自動二輪車
245件
（7.8％）

貨物車
494件

（15.8％）
乗用車
1,577件
（50.3％）

貨物車
265件
（8.5％）

乗用車
61件

（1.9％）

二輪車
346件

（11.0％）

自家用
2,071件
（66.1％）

事業用
326件

（10.4％）

合　計
3,133件

▶第1-25図 状態別交通事故死者数の推移

注　１　警察庁資料による
　　２　（　）内は構成率である。
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1,083人891人 881人 855人
790人 761人

697人 677人 684人 632人 613人
510人712人 668人 639人

567人 601人
540人 572人
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1,730人 1,709人
1,642人 1,592人

1,498人 1,534人

1,361人 1,348人
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1,176人

歩行中自転車乗用中二輪車乗車中自動車乗車中
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前年に比べると308件減少した。飲酒運転による
死亡事故は，平成14年以降，累次の飲酒運転の厳
罰化，飲酒運転根絶の社会的気運の高まりにより，
大幅に減少してきたが，20年以後はその減少幅が
縮小している。令和元年中の交通死亡事故発生件
数は176件と前年と比べて22件減少した（第1-29
図）。

⑾ シートベルト着用有無別の交通事故死者数（令
和元年）

　令和元年中の自動車乗車中の交通事故死者数を
シートベルト着用の有無別にみると，非着用は
464人で，前年に比べると36人減少した。これま
でシートベルト着用者率の向上が自動車乗車中の
死者数の減少に大きく寄与していたが，近年は

▶第1-26図 歩行中死者（第１・第２当事者）の法令違反状況の推移

注　１　警察庁資料による。
　　２　「違反あり」には，法令に規定のない「飛び出し（安全を確認しないで道路に飛び出したもの）」，「調査不能（違反種別が不明の場合）」等を含む。

61％ 64％
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1,1921,222
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平成21 302928272625242322 令和元年
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▶第1-27図 歩行中死者（第１・第２当事者）の法令違反別比較（令和元年）

注　１　警察庁資料による。
　　２　「横断違反」とは，横断歩道外横断，走行車両の直前直後横断等をいう。

03040 20 10 0 30 402010

高齢者以外高齢者（65歳以上）
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▶第1-28図 自転車乗用中死者（第１・第２当事者）の法令違反状況の推移

注　１　警察庁資料による。
　　２　「違反あり」には，「調査不能（違反種別が不明の場合）」等を含む。
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▶第1-29図 自動車又は原動機付自転車運転者（第１当事者）の飲酒運転による交通事故発生件数及び交通死亡事故件数の推移

注　警察庁資料による。
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シートベルト着用者率が伸び悩んでいる。元年中
のシートベルト着用者率（自動車乗車中死傷者に
占めるシートベルト着用の死傷者の割合）は
94.5％と高い水準にあり，自動車乗車中の交通事
故死者数をシートベルト着用有無別にみると，
シートベルト着用者数はシートベルト非着用者数
の1.2倍になっているが，元年中のシートベルト
着用有無別の致死率をみると，非着用の致死率は
着用の15.6倍と高くなっている（第1-30図，第
1-31図及び第1-32図）。
⑿チャイルドシート使用の有無別死傷者数
　令和元年中の６歳未満幼児の自動車同乗中の死
者数は，９人（うちチャイルドシート使用は６人。）
であり，重傷者数は72人であった（第1-33図）。
　チャイルドシートの使用者率（６歳未満幼児の
自動車同乗中死傷者に占めるチャイルドシート使
用の死傷者の割合）は78.0％であり，前年と比べ
て0.3％減少した。また，６歳未満幼児の自動車
同乗中の致死率は0.18％，死亡重傷率は1.65％で
あった（第1-34図）。
　令和元年中のチャイルドシート使用有無別の死

亡重傷率をみると，不使用は使用の2.4倍，致死
率をみると，不使用は使用の1.9倍となる（第
1-35図）。

３　高速道路における交通事故発生状況
⑴概況
　令和元年中の高速道路（高速自動車国道法（昭
32法79）第４条第１項に規定する高速自動車国道
及び道路交通法（昭35法105）第110条第１項の規
定により国家公安委員会が指定する自動車専用道
路をいう。以下同じ。）における交通事故発生件
数は7,094件（うち交通死亡事故150件）で，これ
による死者数は163人，負傷者数は１万2,229人で
あった（第1-36図）。
　前年と比べると，交通事故発生件数及び負傷者
数は減少し，死者数も10人（5.8％）減少した。
⑵死亡事故率
　高速道路は，歩行者や自転車の通行がなく，原
則として平面交差がないものの，高速走行となる
ため，わずかな運転ミスが交通事故に結びつきや
すく，また，事故が発生した場合の被害も大きく

▶第1-30図 自動車乗車中の交通事故におけるシートベルト着用有無別死者数の推移

注　１　警察庁資料による。
　　２　（　）内は構成率である。
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▶第1-31図 自動車乗車中の交通事故におけるシートベルト着用者率及び致死率の推移

注　１　警察庁資料による。
　　２　シートベルト着用者率＝シートベルト着用死傷者数（自動車乗車中）÷死傷者数（自動車乗車中）×100
　　３　致死率＝死者数（自動車乗車中）÷死傷者数（自動車乗車中）×100
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▶第1-32図 自動車乗車中の交通事故におけるシートベルト着用有無別致死率（令和元年）

注　１　警察庁資料による。
　　２　致死率＝死者数（自動車乗車中）÷死傷者数（自動者乗車中）×100
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▶第1-33図 自動車同乗中の交通事故におけるチャイルドシート使用有無別６歳未満死者数及び６歳未満重傷者数の推移

注　警察庁資料による。
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▶第1-34図 自動車同乗中の交通事故における６歳未満チャイルドシート使用者率，致死率及び死亡重傷率の推移

注　１　警察庁資料による。
　　２　チャイルドシート使用者率＝チャイルドシート着用死傷者数（６歳未満自動車同乗中）÷死傷者数（６歳未満自動車同乗中）×100
　　３　致死率＝死者数（６歳未満自動車同乗中）÷死傷者数（６歳未満自動車同乗中）×100
　　４　死亡重傷率＝（死者数（６歳未満自動車同乗中）＋重傷者数（６歳未満自動車同乗中））÷死傷者数（６歳未満自動車同乗中）×100
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なり，関係車両や死者が多数に及ぶ重大事故に発
展することが多い。そのため，高速道路における
死亡事故率（2.1％）は，一般道路における死亡
事故率（0.8％）に比べ２倍以上となっている。
⑶事故類型別及び法令違反別発生状況
　令和元年中の高速道路における事故類型別交通

事故発生状況をみると，車両相互の事故の割合
（92.7％）が最も高く，中でも追突が多い。車両
単独事故の割合（6.3％）は，一般道路（2.9％）
と比較して高くなっており，防護柵等への衝突が
最も多く，次いで中央分離帯への衝突が多くなっ
ている。また，法令違反別発生状況をみると，安

▶第1-35図 自動車同乗中におけるチャイルドシート使用有無別６歳未満致死率及び６歳未満死亡重傷率（令和元年）

注　１　警察庁資料による。
　　２　致死率＝死者数（６歳未満自動車同乗中）÷死傷者数（６歳未満自動車同乗中）×100
　　３　死亡重傷率＝（死者数（６歳未満自動車同乗中）＋重傷者数（６歳未満自動車同乗中））÷死傷者数（６歳未満自動車同乗中）×100
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▶第1-36図 高速道路における交通事故発生状況の推移

注　警察庁資料による。
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全運転義務違反が93.2％を占めており，その内容
は前方不注意（46.6％），動静不注視（23.4％），
安全不確認（12.2％）の順となっている。
⑷昼夜別交通事故発生状況
　令和元年中の高速道路における昼夜別交通事故
発生状況をみると，交通事故全体では昼間の発生

（73.4％）が夜間の発生（26.6％）の約2.8倍となっ
ているが，交通死亡事故では，夜間の発生（50.7％）
が昼間の発生（49.3％）より多いほか，死亡事故
率でも夜間（4.0％）が昼間（1.4％）を上回って
いる（第1-37図及び第1-38図）。

▶第1-37図 高速道路における交通事故の昼夜別発生状況割合

注　１　警察庁資料による。
　　２　昼夜別の「昼間」とは日の出から日没までの間をいい，「夜間」とは，日没から日の出までの間をいう。
　　３　 日の出及び日没の時刻は，各日ごとの各都道府県の都道府県庁所在地（北海道は各方面本部所在地を含む。）の国立天文台天文情報センター暦計算室の

計算による日の出入り時刻による。

昼間
（73.4％）

夜間
（26.6％）

▶第1-38図 高速道路における交通死亡事故の昼夜別発生状況割合

注　１　警察庁資料による。
　　２　昼夜別の「昼間」とは日の出から日没までの間をいい，「夜間」とは，日没から日の出までの間をいう。
　　３　 日の出及び日没の時刻は，各日ごとの各都道府県の都道府県庁所在地（北海道は各方面本部所在地を含む。）の国立天文台天文情報センター暦計算室の

計算による日の出入り時刻による。
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